Circulatia trotinetelor electrice va fi
reglementata de Regulamentul
Circulatiei Rutiere

Cabinetul de ministri a aprobat, astazi, o serie de modificari la Regulamentul circulatiei
rutiere (RCR) In vederea promovarii unui sistem rutier sigur si prevenirea accidentelor
rutiere cu consecinte grave pentru participantii la trafic.

Modificarile Tn cauza aduc claritate asupra regimului bicicletelor, bicicletelor electrice
si, In premiera, reglementeaza trotinetele electrice. Astfel, in RCR au fost introduse:

1. Notiunea de ,trotineta electrica”, precum si specificatiile tehnice ale acestora (pana
acum, acest mijloc alternativ de transport nu a fost reglementat).

2. Reglementarea fixa a capacitatii de motorizare de pana la 500W si a capacitatii de
dezvoltare a vitezei de pana la 25 km/h pentru trotinetele electrice. Daca vehiculul
inregistreaza parametri mai mari de acestia, persoana este obligata sa parcurga
procesul de scolarizare, pentru a obtine dreptul special de a conduce pentru
subcategoria AM.

3. Trotinetele electrice vor putea circula doar pe pistele special amenajate (benzi, piste
pentru biciclisti), iar in cazurile in care acestea nu exista, circulatia lor este permisa
numai pe sectoarele de drum cu respectarea urmatoarelor cerinte:

a) persoana are implinita varsta de 16 ani;

b) viteza maxima admisa pe tronsonul de drum este de pana la 50 km/h.

4. Este introdusa interdictia de a utiliza telefonul mobil sau a castilor audio in timpul
deplasarii pe trotineta, bicicleta sau ciclomotor. De asemenea, interdictia de a conduce
vehiculul sub influenta alcoolului sau substantelor narcotice a fost extinsa si asupra
conducatorilor de trotinete electrice. Concomitent, a fost introdusa obligatia de a purta
casca de protectie in timpul conducerii bicicletei pe drumurile unde viteza de
deplasare depaseste 50 km/h (drumurile nationale), in rest casca de protectie avand
caracter recomandat;



5. Un alt element important este introducerea modalitatii securizate de depasire a
bicicletelor de catre coducatorii auto, in dependenta de viteza de deplasare:

a) La o viteza de deplasare mai mica de 50 km/h, depasirea bicicletelor, trotinetelor,
trotinetelor electrice, ciclomotoarelor si motocicletelor fara atas se face trecand peste
axul drumului cu rotile din stanga;

b) La o viteza de deplasare a automobilului egala sau mai mare de 50 km/h, soferul
trebuie sa depaseasca axul drumului (linia intrerupta) cu cel putin jumatate din
l[atimea vehiculului.

6. Au fost introduse indicatoarele caracteristice benzilor rezervate biciclistilor si
statiilor de alimentare a automobilelor cu energie electrica.

7. A fost extins un element important pentru , calmarea” traficului, si anume initiativa
de reducere a vitezei la 30 km/h in zonele cu flux sporit de participanti vulnerabili la
trafic. Aceste zone include adiacentele institutiilor de Tnvatamant, spitale, parcuri,
centre istorice ale oraselor. Astfel, gestionarea controlului vitezei reprezinta un set de
masuri pentru limitarea efectelor negative ale condusului agresiv.

Din analiza situationala, in ultimii 2 ani, deducem o crestere exponentiala a numarului
vehiculelor electrice si intensificarea de catre acestea a traficului rutier, in special
conduse de persoane tinere, fara de experienta, fapt ce sporeste riscul de accidentari.
Doar pe parcursul anului 2022, avem inregistrate 52 de incidente cu implicarea
trotinetelor electrice, urmare a carora 52 de persoane au fost traumatizate, iar una a
decedat. Studiile de caz indica faptul ca amploarea si severitatea accidentelor rutiere
este relativ proportionala cu indicele de performanta al vehiculelor, fapt ce genereaza
viteza, precum si gradul de pregatire al conducatorilor (elemente cheie printre cauzele
producerii evenimentelor rutiere cu finalitate nefasta).

Aceste prerogative au generat nevoia modificarilor propuse, care tintesc in reducerea
procentuala, treptata a numarului deceselor si a persoanelor grav ranite, in special din
categoriilor vulnerabile (pietoni, parinti si copii, persoane in etate), printr-o imbinare
de masuri de siguranta rutiera pasiva si activa, punand in evidenta importanta
imbunatatirii infrastructurii rutiere ca element cheie al sigurantei in trafic.

Ministerul Afacerilor Interne a elaborat proiectul de modificare a RCR ca o solutie
temporara de securizare a zonelor sensibile, nereglementate pana acum, inspirati de
bunele practici europene. In continuare, prin dialog constructive, purtat cu
reprezentantii societatii civile si ai organizatiilor de profil, MAI isi propune ca in
urmatorii ani eforturile de echipa sa fie orientate la elaborarea unui nou Cod Rutier,
adaptat in totalitate la realitatile contemporane in plan de infrastructura, vehicule si



comportamentul participantilor la trafic.
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